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No  todo  es  automatización  en  esta  vida  como  lo  demuestra  la  gráfica  que  aparece  arriba.  Los  trabajadores  portuarios  agachan  el  lomo 
y  ejercitan  el  músculo,  ayudando  a  la  enorme  mole  flotante  del  paquebote  "Canberra"  a  atracar  el  muelle  de  Balboa  durante  reciente 
visita  al  Istmo.  La  escena  se  repite  cotidianamente,  como  prueba  de  que  el  hombre  aún  es  irremplazable  para  ciertos  menesteres  y  que 
el  ritmo  de  músculo  en  movimiento  continuará  duplicándose  sin  cesar  cada  vez  que  una  nave  se  arrime  a  un  muelle,  lanzando  la  soga 
que  manos  ágiles  apañan  para  sujetarla  a  los  postes  robustos  y  férreos. 


JSueótxa  Portada 

LAS  CELEBRACIONES  del  4  de  julio  de  1914  en  Cristó- 
bal resultaron  preñadas  de  incidencias.  Es  de  deplorarse 
que  no  se  hubiesen  captado  gráficas  en  esa  ocasión,  ya  que 
ocurrieron  cosas  asombrosas:  un  submarino  que  se  sumergía 
y  volvía  a  salir,  petardos  y  artefactos  de  pirotécnica  que 
se  incendiaron,  y  una  serie  impresionante  de  eventos  depor- 
tivos así  como  otras  actividades  ya  lamentablemente  en 
desuso.  Nuestra  portada  es  un  intento  de  revivir  esos  días 
para  mitigación  de  la  nostalgia  que  pudieran  suscitar  en 
muchos  pechos.  Para  mayores  detalles,  léase  la  crónica 
que  aparece  en  esta  edición  alusiva  a  ese  histórico  4  de  julio. 
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Gift  ofthe  Panamá  Canal  Museum 

'Cuantío  el  curáo  be  loé  acontecimiento*  . .  " 
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AL  ACERCARSE  la  fecha  en  la  que  se 
observará  el  cincuentenario  de  la  aper- 
tura del  Canal  de  Panamá,  la  mente 
vuela  a  los  penosos  días  de  la  cons- 
trucción cuando  las  epidemias  y  la 
muerte  asolaban  el  Istmo. 

Entre  todas  esas  tribulaciones  había 
siempre  un  rayo  de  luz  para  los  estado- 
unidenses en  la  Zona  del  Canal  cada 
4  de  julio,  cuando  el  estruendo  de  los 
cohetes  y  los  fuegos  artificiales  ponía 
la  nota  de  color  en  el  firmamento  y 
encendía  la  chispa  de  la  alegría  en  los 
corazones. 

La  gráfica  que  aparece  arriba  captada 
el  4  de  julio  de  1915— traerá  lágrimas 


de  recuerdo  a  los  ojos  de  más  de  un 
veterano  de  aquellos  días  álgidos. 

El  Día  de  la  Independencia,  amane- 
ció soleado  en  1914  en  Cristóbal,  donde 
se  tenía  preparado  un  programa  de 
eventos  atléticos,  fuegos  artificiales  y 
ejercicios  patrióticos  para  festejar  la 
ocasión.  Se  inició  la  conmemoración  con 
la  lectura  del  Acta  de  Independencia 
por  parte  del  Juez  William  Jackson, 
siguiéndole,  después,  juegos  y  meriendas 
al  aire  libre,  torneo  atlético  que  incluía 
una  lucha  acuática  muy  disputada  y 
una  carrera  de  relevo  para  niñas  de  90 
libras  de  peso.  Por  la  noche  se  iniciaron 
los  fuegos  artificiales  desde  el  Muelle  8 


cuando  una  chispa  incendió  los  bultos 
de  cohetes,  amenazando  la  pirotécnica 
en  convertirse  en  un  holocausto.  Los 
bomberos  echaron  chaparrones  sobre  los 
cohetes  y  el  espíritu  del  público  también 
quedó  como  si  hubiese  caído  sobre  él 
un  baño  de  agua  fría. 

Pero  la  nota  culminante  la  dio  el 
novísimo  submarino  C-l  de  la  Armada 
que  se  sumergió  dos  veces  ante  la  vista 
maravillada  de  millares  de  espectadores. 

La  noche  terminó  con  un  baile  de 
gala  celebrado  en  el  Muelle  9  en  un 
pabellón  improvisado  y  engalanado  al 
efecto  con  luces  de  bengala  y  banderolas 


unánimes. 
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El  grupo  entero  de  aprendices— menos  4— posa  aquí  para  una  fotografía  tomada  en  el  Edificio  Administrativo  en  Balboa  Heights.  En  el 

programa  hay  un  total  de  131  aprendices.  La  fotografía  en  el  cuadro  que   aparece   en   la   página  siguiente,  muestra   a  los   aprendices 

graduandos  en  las  escalinatas,  mientras  funcionarios  del  Canal  están  parados  abajo. 

18  APRENDICES  APRUEBAN 
CLASES  DE  CAPACITACIÓN 


CIENTOS  DE  EMPLEADOS  trabajan  actualmente  en  la 
organización  del  Canal  de  Panamá,  muchos  de  ellos  en  altas 
posiciones,  que  deben  mucho  al  programa  de  aprendizaje  del 
Canal  de  Panamá  para  su  adiestramiento  y  adelanto  en 
sus  empleos. 

Gracias  al  reciente  desarrollo  del  programa  de  aprendizaje, 
hay  ahora  más  jóvenes  que  nunca  con  certificados  que  confir- 
man el  hecho  de  que  son  completos  jornaleros  en  una  variedad 
de  oficios.  Aproximadamente  la  mitad  de  ellos  son  panameños. 

El  mayor  número  de  aprendices  panameños  que  jamás  se 
haya  graduado  del  programa  de  aprendizaje  del  Canal  de 
Panamá,  recibió  este  año  sus  diplomas.  Quince  de  los  dieciocho 
jóvenes  graduados  del  aprendizaje  a  la  categoría  de  jornaleros, 
eran  panameños. 

El  programa  de  aprendizaje  no  es  algo  nuevo  en  la  organi- 
zación del  Canal.  Este  comenzó  casi  cuando  se  inició  la 
construcción  de  la  vía  acuática  en  1904,  cuando  se  comprendió 
que  las  oportunidades  de  empleo  deberían  ser  proporcionadas 
a  los  hijos  de  los  hombres  y  mujeres  que  trabajaban  para  la 
Comisión  del  Canal  Istmeño. 


Aunque  el  primer  adiestramiento  de  aprendices  fue  aprobado 
en  abril  de  1906,  las  reglas  formales  de  aprendizaje  fueron 
adoptadas  en  junio  de  1914  y  la  instrucción  se  inició  en  febrero 
de  1915  cuando  los  capataces  de  talleres  en  las  Divisiones 
Mecánica  y  de  Edificación,  fueron  nombrados  instructores. 
Los  aprendices  de  mecánicos  torneros  siguieron  la  pauta  de 
los  aprendices  ferroviarios  de  los  Estados  Unidos. 

El  programa  de  aprendices  en  la  División  Mecánica  casi 
decayó  durante  los  primeros  años  de  la  década  de  1920  debido 
a  la  falta  de  trabajo  y  reducciones  de  fuerza.  La  instrucción 
en  los  salones  de  clase  fue  interrumpida  en  1925,  pero  en  1933 
fueron  empleados  más  aprendices  y  el  programa  completo  fue 
restablecido  y  reorganizado.  El  adiestramiento  formal  en  la 
escuela  fue  iniciado  en  1935  bajo  la  dirección  de  Philip  T. 
Green,  quien  era  coordinador  de  aprendices  y  ahora  es 
coordinador  industrial  de  todo  el  adiestramiento  escolar. 

El  promedio  de  horas  de  clase  estaba  sobre  el  mínimo 
anual  de  144  estipulado  por  el  Departamento  de  Trabajo  de 
los  Estados  Unidos  para  el  aprendizaje.  El  tipo  de  instrucción 

(Pasa  a  la  página  6) 
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Donald  L.  Greaves,  panameño,  opera  un  torno  bajo  la  dirección  de 
su  jefe  John  F.  Frost.  Greaves,  que  es  mecánico  tornero  en  la  Divi- 
sión Industrial  en  Mount  Hope,  deberá  graduarse  en  julio  de  1966. 


El  norteamericano  Daniel  George,  también  un  ex  aprendiz,  trabajará 
como  electricista  para  la  División  de  Electricidad  en  Balboa  durante 
1  año  y  luego  irá  a  la  División  de  Esclusas  del  Pacífico  por  2 
años.  George,  que  aparece  con  su  jefe  Emmett  O.  Kiernan,  com- 
pletó su  aprendizaje  en  3  años.  El  recibió  1  año  de  reducción 
de  aprendizaje  por  los  créditos  ganados  mientras  asistía  al 
Instituto    Politécnico    de    Virginia     durante    2    años     y     medio. 
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PROGRAMA  PARA   APRENDICES— CANAL  DE  PANAMÁ 
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El  año  fiscal  de  1964,  incluye  5  estadounidenses  y  4  panameños  empleados  del  Ejército  que  asisten 
a  la  Escuela  de  Aprendices  de  la  Organización  del  Canal. 
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El  norteamericano  Alfred  J.   Graham  deberá   graduarse   en  julio 

de  1966.  Graham,  graduado  en  la  Escuela  Secundaria  de  Balboa, 

es   un   aprendiz   de   electricista   en   la   División   de    Esclusas   del 

Pacífico.    Observándolo   está   su   jefe,   K.    L.    Middleton. 


(Viene  de  la  página  4) 
que  completa  el  adiestramiento  en  el  trabajo,  recibió  recien- 
temente altos  elogios  de  un  visitante  del  Ramo  de  Aprendizaje 
y  Adiestramiento  del  Departamento  de  Trabajo. 

El  programa  de  aprendices  es  notable  por  la  variedad  de 
adiestramiento  de  oficios  que  proporciona.  Para  1918,  el 
adiestramiento  era  ofrecido  en  13  ramas.  Hoy  día  se  ofrece 
aprendizaje  en  toda  clase  de  oficios. 

El  pago  ha  ido  desde  10  centavos  por  hora  hasta  una  escala 
que  ahora  encaja  con  las  tarifas  de  los  jornaleros.  Tanto  los 
aprendices  de  los  Estados  Unidos  como  los  panameños  reciben 
el  mismo  pago  básico  por  el  mismo  aprendizaje. 

El  número  de  aprendices  registrado  en  el  programa  ha  varia- 
do enormemente  durante  los  años.  Pero  la  menor  y  la  mayor 
inscripción  se  registró  durante  la  II  Guerra  Mundial  cuando 
el  número  de  aprendices  ascendió  a  150.  El  reclutamiento  y 
el  alistamiento  se  los  llevó  muy  pronto  a  todos,  menos  a  cuatro. 

Como  resultado  del  "programa  de  nueve  puntos  para  el 
mejoramiento  de  las  relaciones  entre  los  Estados  Unidos  y 
Panamá,"  del  Presidente  Eisenhower,  firmado  en  1960,  el 
número  de  aprendices  entrenados  aumentó  prontamente.  Según 
el  programa  25  aprendices  panameños  deberían  ser  empleados 
cada  año.  Después  de  4  años  de  operación,  el  número  de 
aprendices  se  ha  mantenido  de  130  a  140  estudiantes. 


Rugico  E.  Rocha  Q,.  panameño,  (a  la  izquierda),  graduado  en  el 

programa  de  aprendices,  realiza  un  trabajo  de  reparación  de  caldera 

en   el    "Flamenco"   en    la    División    Industrial    en    Mount    Hope. 

C.  B.  Wood,  un  calderero,  le  da  informes. 


Robert  Flumach,  norteamericano,  se  graduó  ya  del  program  de 
aprendices.  Como  electricista  trabajará  durante  2  años  en  la  División 
de  Electricidad  en  Balboa,  y  luego  otros  2  años  para  la  División  de 
Esclusas  del  Pacífico.  Dándole  informaciones  está  su  jefe  J.M.  Slover. 


El  panameño  Arthur  Trottman,  graduado  en  la  Escuela  Secundaria 

de  Rainbow  City,  debe  terminar  su  aprendizaje  como  montador  de 

tubería  en  la  División  Industrial  en  Mount  Hope,  en  julio  de  1966. 

Observándolo  está  su  jefe  Edward  W.  Donohue. 
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ASCENSOS  Y  TRASLADOS 


EMPLEADOS  que  han  sido  ascendidos 
o  trasladados  entre  el  5  de  mayo  y  el 
5  de  junio  de  1964,  aparecen  en  la  lista 
a  continuación.  Ascensos  dentro  del 
mismo  grado  o  reclasificación  no 
aparecen. 

DIVISIÓN  DE  SERVICIOS 
ADMINISTRATIVOS 
Victorio   R.   Delgado,  Aseador  a  Operario 
de    Montacargas   de   Trinche,    Imprenta 
de  La  Boca. 
Luz  A.  de  Pulido,  Oficinista-Mecanógrafa, 
Hospital    Gorgas,    a    Oficinista-Mecanó- 
grafa, Dirección  de  Personal. 
Seguridad  Interna 
Thomas  J.  Burbine,  Jefe  de  Guardias,  Divi- 
sión  de    Terminales,    a    Especialista   en 
Seguridad. 

DIRECCIÓN   DE   ASUNTOS 
CIVILES 
División  de  Escuelas 
Theo.  F.  Hotz,  Director  (Escuelas  Secun- 
darias Estadounidenses)  a  Director  (Ayu- 
dante   del    Superintendente    y    Director 
Escuelas  Estadounidenses). 
Priscilla  M.   Lañe,  Oficinista-Mecanógrafa 

a  Subjefe  Oficinista-Mecanógrafa. 
Constance  H.  Fyfe,  Elizabeth  Tapiero,  El- 
vira  Bradfield,   Millicent   F.   Forcheney, 
Janet  A.  Marshall,  Ruby  A.  Bryan,  Cons- 
tance A.  Gallop,  Florence  G.   Cobham, 
Eudora  T.  Toppin,  Myrtle  L.  Gibbs,  Ma- 
rianela  Martínez  A.,  Maestra  Substituta, 
Escuelas    Latinoamericanas,    a    Maestra 
de   Escuela   Primaria,   Escuelas    Latino- 
americanas. 
Juan  L.  Smith,  Winifred  M.  B.  de  Wilson, 
Luis   P.    Seály   H.,   Maestro   Substituto, 
Escuelas  Latinoamericanas,  a  Maestro  de 
Escuela     Intermedia,    Escuelas    Latino- 
americanas. 
Juan  Nacrur,  Maestro  de  Cursos  de  Exten- 
sión, Escuelas  Estadounidenses,  a  Maes- 
tro de  Escuela  Intermedia,  Escuelas  Lati- 
noamericanas. 
Fulvia  E.   Escobar  P.,   Ariosto   E.   Ardila, 
Alian    B.    Forte,    Charlotte    T.    Phillips, 
Cedric  L.  Bailey,  Sergio  A.  Ruiz,  Alcides 
Bernal  D.,  Shailer  Y.  Yearwood,  Rubén 
Martín,   Isolda   I.    Rodríguez   P.,   Colón 
Guardia,    Maestro    Substituto,    Escuelas 
Latinoamericanas,  a  Maestro  de  Escuela 
Secundaria,   Escuelas   Latinoamericanas. 
George  H.  Sylvester,  Hoaglan  A.  Maynard, 
Capataz  Aseador,  a  Encargado  de  Man- 
tenimiento. 
Patrick  J.  Russell,  Andrés  Gómez,  Aseador 
a  Encargado  de  Mantenimiento  de  Pre- 
dios Deportivos. 
Bestee  Burke,  Aseador  a  Capataz  Aseador. 
Ira  N.  Hinkson,  Obrero  (Trabajos  Pesados) 

a  Capataz  Aseador. 
John  L.  Thompson,  Obrero  (Trabajos  Pesa- 
dos) a  Encargado  de  Mantenimiento  de 
Predios  Deportivos. 
Gonzalo  López  F.,  Aseador  a  Obrero  (Tra- 
bajos Pesados). 
Louisa  A.  Craig,  Aseadora  a  Cuidadora  de 
Camerino. 

División  de  Policía 
Hollis  Griffon,  Policía  Raso  a  Detective. 
Jerry  L.  Carlton,  Señalero,  División  de  Na- 
vegación, a  Policía  Raso. 


Mary  W.  Hall,  Operaría  de  Teléfonos,  Di- 
visión de  Electricidad,  a  Encargada  de 
Despachos    (Radiotelefónicos). 

William  R.  Steele,  Guardia,  División  de 
Terminales,  a  Policía   Raso. 

Jerry  Ransom,  Guardia,  División  de  Esclu- 
sas, a  Encargado  de  Despachos  (Radio- 
telefónicos). 

Bárbara  H.  Geoghegan,  Operaría  de  Telé- 
fonos, División  de  Electricidad,  a  En- 
cargada de  Despachos  (Radiotelefónicos). 

Anita  B.  Collins,  Oficinista,  Hospital  de 
Coco  Solo,  a  Encargada  de  Despachos 
(Radiotelefónicos),  Cristóbal. 

Julián  J.  Hoyte,  Lubricador  (Planta  de 
Equipo  Flotante),  División  de  Dragas, 
a  Guardia  de  Detención. 

División  de  Correos 

Patricia  A.  Finneman,  Operaría  de  Equipo 
de  Oficina,  Hospital  Gorgas,  a  Encargada 
de  Ventanilla  de  Correos  (Substituta), 
Cristóbal. 

Andrés  Griffin,  Oficinista,  Casa  de  Hués- 
pedes, División  de  Abastos,  a  Oficinista, 
Distribución  de  Correos,  Substituto. 

DIRECCIÓN  DE  INGENIERÍA  Y 
CONSTRUCCIÓN 

División  de  Electricidad 
Peter  E.  Reuben,  Aseador  a  Ayudante  Elec- 
tricista (Planta  de  Energía  Eléctrica). 
División  de  Dragas 
Medardo  Quiroz  J.,  Ayudante  de  Manteni- 
miento de  Guías  para  la  Navegación  a 
Encargado  de   Mantenimiento   (Sistemas 
de  Distribución). 

División  de  Mantenimiento 

Ernest  L.  Oaks,  Ingeniero  de  Sanidad, 
Ramo  de  Acueductos  y  Laboratorio,  a 
Subjefe  Ingeniero  de  Sanidad  (Super- 
intendente de  la  Planta  Filtradora  de 
Miraflores). 

Cari  T.  Tuttle,  Plomero  a  Capataz  Plomero. 

Jerry  D.  Roswell,  Mecánico  de  Refrigera- 
ción y  Acondicionamiento  de  Aire,  a 
Capataz  Mecánico  de  Refrigeración  y 
Acondicionamiento  de  Aire,  Cristóbal. 

Frederick  Johnson  A.,  Lubricador  a  Ope- 
rario de  Planta  de  Refrigeración  y  Acon- 
dicionamiento de  Aire. 

Marcelino  Llontop,  Trabajador  en  Cemento 
o  Asfalto,  a  Yesero,  Montador  de  Blo- 
ques y   Mosaicos   (Mantenimiento). 

Samuel  N.  Haywood,  Almacenero  a  Opera- 
rio de  Tractor. 

Norbert  L.  lincharían,  Leonard  F.  Foster, 
Ayudante  Mecánico  de  Refrigeración  y 
Acondicionamiento  de  Aire  a  Mecánico 
de  Mantenimiento  de  Refrigeración  y 
Acondicionamiento  de  Aire.- 

DIRECCION  DE  SALUBRIDAD 
Hospital  de  Coco  Solo 
Mary  R.  Smith,  Enfermera  (Medicina  Ge- 
neral y  Cirugía),  Hospital  Gorgas,  a  En- 
fermera  Anestesista. 

Oficina  del  Director 
Alvis    B.    Carr,    Funcionario    de    Servicios 
Administrativos  a  Ayudante  Administra- 
tivo (Hospital)  (Subdirector  de  Salubri- 
dad). 

Hospital  Gorgas 
S.  Lynn  Barsons,  Enfermera  a  Enfermera 
(Medicina  General  y  Cirugía). 


Edward  Sealey  F.,  Oficinista  (Embarque), 

División  de  Ferrocarril,  a  Oficinista. 
Edwardo  A.  Reefer,  Pasacables,  División 
de  Esclusas,  a  Auxiliar  en  el  Servicio  de 
Sala. 
Héctor  G.  Scott,  Mozo  de  Oficio,  División 
de  Abastos,  a  Mozo  de  Oficio,  Servicio 
de  Comidas. 

Hospital  de  Corozal 
Edgar  Reíd,  Walter  J.  St.  Louis,  Mozo  de 
Oficio,  Servicio  de  Comidas,  a  Auxiliar 
de  Enfermería  (Psiquiatría). 

DIRECCIÓN  DE  MARINA 
John  G.  Boswell,  James  M.  Zelsman,  Capa- 
taz Operario  de  Esclusas  (Mecánico  Tor- 
nero) a  Primer  Capataz,  Operaciones  de 
Esclusas,   Miraflores. 
Howard  E.  Robinson,  Operario  de  Esclusas 
(Mecánico  Tornero)  a  Capataz  Operario 
de  Esclusas  (Mecánico  Tornero). 
Joseph  C.  Merritt,  Paul  E.  Howard,  William 
Foster,  Electricista  a  Operario  de  Esclu- 
sas (Electricista). 
Alejandro  Gerald,  Apuntador  de  Tiempo  a 
Operario  de  Teletipo. 

División  Industrial 
Louis    E.    Palmer,    Planchista    a    Capataz 
Planchísta. 

División  de  Navegación 
John     W.     Farmer,     Práctico     del     Canal 

(A  Prueba)  a  Práctico  del  Canal. 
George  G.  Goddard,  Operario  de  Teletipo, 

División  de  Esclusas,  a  Oficinista, 
migelo  Stefani,  Apuntador  de  Tiempo,  Di- 
visión  de   Esclusas,   a   Oficinista. 
Contrataría 
Jolie    A.    Seeley,    Oficinista-Estenógrafa    a 
Oficinista,   Estadísticas   (Estenografía). 
DIRECCIÓN  DE  ABASTOS  Y 
SERVICIOS  COMUNALES 
Oficina  del  Gerente  General 
Roberta  J.  Paterson,  Oficinista  de  Contabi- 
lidad (Mecanografía),  División  de  Trans- 
porte a  Motor,  a  Ayudante,  Abastos  Ge- 
nerales  (Mecanografía). 

División  de  Abastos 
Betty   J.    Slaughter,   Gerente   de   Departa- 
mento (Almacén),  a  Gerente  de  Depar- 
tamento (Almacén)  (General),  Coco  Solo. 
Joseph  Roberts,  Oficinista,  Sección  de  Cen- 
tro de  Servicios  Comunales,  a  Encargado 
de     Dinero    en     Efectivo,     Sección    de 
Almacenes. 
Ana  Bowen,  Vendedora  a  Vendedora,  Jefe 

de  Sección. 
Edith  L.  Simpson,  Encargada  de  Mostra 

dor  a  Vendedora. 
José  G.  Rodríguez,  Ordeñador  a  Capataz 

Cuidador  de  Ganado. 
Demóstenes    Murillo,    Aseador    a    Obrero 

(Trabajos  Pesados). 
Mavis  V.  Miller,  Encargada  de  Anaqueles, 
Sección   de   Combustibles,   a   Oficinista, 
Registro  de  Inventario. 
Reyes  Rodríguez,   Obrero  (Trabajos   Pesa- 
dos) a  Obrero  (Trabajos  Pesados-Cuarto 
Frío). 
Simeón  N.  Sobers,  Mozo  de  Oficio  a  Depen- 
diente de  Estación  de  Servicio  (Gasoli- 
nera). 
Valentín  Díaz  V.,  Obrero  a  Obrero  (Traba- 
jos Pesados-Cuarto  Frío). 

(Pasa  a  la  página  9) 
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Un  M,inuto  c£luevey  CL  Otro  Cócampa 


MENOS  LLUVIA 

MAS  CALOR 

EN  1964 


NOS  REFERIMOS  al  año  fiscal  de  1964 
cuando  la  precipitación  pluvial  llegó  a 
90.45  pulgadas  o  como  4.92  menos  que 
lo  normal,  según  Informe  anual  de  la  Di- 
rección de  Meteorología  e  Hidrografía. 

Esta  cifra,  que  abarca  12  meses,  se 
atribuye  a  que  la  estación  seca  empezó 
el  24  de  noviembre  de  1963,  y  terminó 
el  23  de  abril  de  1964,  un  período  de 
152  días.  No  se  trata  solo  de  que  la 
estación  seca  se  iniciase  antes  de  la  fecha 
usual,  sino  del  hecho  de  que  durase 
7  días  más. 

El  mes  más  lluvioso  fue  el  de  noviem- 
bre de  1963,  cuando  cayeron  16.99  pul- 
gadas de  agua  como  promedio.  El  más 
seco  fue  febrero  de  1964,  con  solo  .35 
pulgadas. 

La  temperatura  del  aire  fue  de  80.6 
grados  o  0.5  sobre  la  normal.  La  hume- 
dad relativa  llegó  a  84.1  por  ciento  o 
1  por  ciento  sobre  lo  normal.  La  tempe- 
ratura más  elevada  fue  de  95  grados  y 
se  registró  en  Balboa  Heights  el  23  de 
febrero.  La  más  baja  se  registró  el  25  de 
enero  de  la  Represa  Madden  y  fue  de 
65  grados. 

Estos  datos  fueron  captados  en  una 
cadena  de  20  estaciones  que  registran 
la  precipitación  de  las  aguas  fluviales 
que  funcionan  en  afluentes  y  áreas  de 
drenaje  de  lagos,  donde  se  obtiene  la 
información  que  afecta  el  suministro  de 
agua  al  Canal. 

Las  elevaciones  del  lago  Gatún  fluc- 
tuaron de  un  máximo  de  87.01  pies  el 
l9  de  diciembre,  a  un  mínimo  de  83.78 
pies,  el  21  de  abril.  La  de  la  Represa 
Madden  fluctuó  de  250.7  pies  el  6  de 
diciembre,  al  mínimo  de  207,76  pies  el 
21  de  mayo. 

Hubo  tantos  disturbios  sísmicos  cuan- 
to días  durante  el  año  fiscal,  conforme 
a  los  registros  en  Balboa  Heights.  El 
total  de  temblores  llegó  a  352  de  los 
cuales  166  se  produjeron  a  300  millas 
de  Balboa  y  solo  5  se  sintieron 
localmente. 

Una  de  las  tormentas  más  raras  del  año 
fiscal  se  registró  sobre  el  Lago  Madden 


alrededor  del  mediodía  del  sábado  17 
de  agosto.  Produjo  un  torrencial  agua- 
cero de  4.11  pulgadas  de  lluvia  en  el 
período  de  una  hora  y  media  entre  las 
11:45  a.m.  y  la  1:15  p.m.  Con  la  lluvia 
vino  un  vendaval  que  aplastó  el  techo 
de  una  balsa  que  estaba  anclada  en  el 
Lago  Madden. 

Varias  personas  que  estaban  en  la 
balsa  cayeron  fuera  de  ella  con  leves 
lesiones.  Un  bote  a  motor  que  estaba 
amarrado  a  la  balsa,  se  hundió.  Varios 
árboles  en  la  orilla  cercana  fueron  derri- 
bados por  el  viento.  La  estación  hidro- 
gráfica en  la  Represa  Madden  calculó 
la  velocidad  del  viento  en  23  millas  por 
hora,  con  velocidades  más  altas  por 
momentos. 

La  tormenta  pasó  luego  al  Río  Chagres 
alcanzando  al  área  de  Gamboa  entre  el 
Club  de  Golf  y  el  Puente  del  Ferrocarril. 
Arboles  fueron  arrancados  de  cuajo  en 
ambas  orillas  del  río  y  varias  personas 
fueron  echadas  fuera  de  una  balsa  por 
una  rama  de  un  árbol  que  cayó,  que 
causó  lesiones  a  una  persona  y  dañó  un 
bote  a  motor. 

Otro  fenómeno  de  la  naturaleza  regis- 


trado durante  el  año  fue  la  caída  de 
granizo  de  54  a  Já  pulgada  en  diámetro 
a  lo  largo  de  la  carretera  transístmica 
entre  milla  siete  y  nueve.  Esto  ocurrió 
el  23  de  septiembre  a  las  3  p.m.  y  duró 
10  minutos.  Una  tromba  marina  fue 
observada  a  las  3:10  p.m.  el  21  de  no- 
viembre a  unas  5  millas  al  norte  del 
rompeolas  de  Cristóbal.  Duró  unos  10 
minutos  y  no  causó  daños. 

La  precipitación  total  de  la  Represa 
de  los  Lagos  Gatún  y  Madden  para  el 
año  fiscal  de  1964  fue  de  uno  por  ciento 
por  debajo  de  lo  normal  y  ascendió  a 
4,685,789  acrepiés.  De  esta  cantidad, 
26  por  ciento  o  sea  1,826,262  acrepiés 
provenían  de  la  represa  sobre  la  Represa 
Madden. 

La  máxima  precipitación  durante  el 
año  se  registró  el  15  de  noviembre  cuan- 
do la  precipitación  de  24  horas  ascendió 
a  47,819  acrepiés  o  sea  24,104  pies 
cúbicos  por  segundo.  Sin  embargo,  esto 
no  constituyó  record  alguno,  ya  que  el 
máximo  de  precipitación  de  24  horas  en 
registro  desde  la  formación  del  Lago 
Gatún  es  de  372,011  acrepiés  o  sea 
187,600  pies  cúbicos  por  segundo. 
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HISTORIA  DEL  CANAL 


Jrace  50  c4noá 

CELEBRACIÓN  DE  primera  hubo  el 
4  de  julio  en  Cristóbal.  La  exhibición 
de  fuegos  artificiales  en  el  Muelle  8  fue 
interrumpida  por  media  hora  después 
de  haber  comenzado,  cuando  una  chispa 
hizo  explotar  un  rimero  de  fuegos  artifi- 
ciales que  se  encontraban  dentro  del 
área  cubierta  del  muelle. 

Jrace  25  cfnoá 

EL  CANAL  de  Panamá  estaba  bien 
protegido  para  temer  un  ataque  de 
navios  solamente,  pero  era  vulnerable 
al  sabotaje,  abierto  a  los  ataques  aéreos 
y  vulnerable  a  un  ataque  terrestre  si  las 
fuerzas  enemigas  desembarcaban  a  corta 
distancia  de  la  Zona  del  Canal,  dijo  el 
Brigadier  General  George  V.  Strong, 
Subjefe  de  Estado  Mayor  del  Ejército 
de  los  EE.  UU.  en  la  División  de  Planes 
de  Guerra  del  Departamento  de  Estado. 

Después  de  considerable  deliberación, 
el  Senado  de  los  Estados  Unidos,  ratificó 
el  tratado  general  entre  Panamá  y  los 
Estados  Unidos  y  el  convenio  estipu- 
lando la  construcción  de  una  carretera 
a  través  del  Istmo  de  Panamá. 

Casi  toda  la  población  de  la  Zona  del 
Canal  celebró  en  Balboa  lo  que  se  cali- 
ficó como  la  mayor  y  mejor  celebración 
del  Día  de  Independencia  jamás  llevada 
a  cabo  en  el  Istmo.  El  Presidente 
Arosemena  y  el  Gobernador  Clarence 
S.  Ridley  de  la  Zona  del  Canal,  encabe- 
zaron la  lista  de  invitados  especiales  en 
las  ceremonias  celebradas  en  el  Estadio 
de  Balboa. 


Jrace  10  oinoó 

EL  MAYOR  derrumbe  en  casi  23  años 
se  registró  en  la  vía  del  Canal  de  Panamá 
en  la  Recta  de  Cucaracha  cerca  de  Pa- 
raíso el  12  de  julio  de  1954.  Dos  barcos 
que  estaban  terminando  su  travesía  hacia 
el  sur  tuvieron  que  esperar  durante  casi 
una  hora  mientras  se  hacían  los  sondeos. 


Jrace  1  <=4no 

AUMENTOS  DE  salario  desde  7  cen- 
tavos a  19  centavos  por  hora  entraron 
en  vigor  para  1,232  empleados  del  Canal 
en  la  categoría  manual.  Estos  aumentos 
fueron  agregados  a  aquellos  anunciados 
previamente  para  9,500  otros  empleados. 


ASCENSOS  Y  TRASLADOS 

(  Viene  de  la  página  7) 


Philip  Bartley,  Mozo  de  Oficio  a  Obrero 
(Trabajos  Pesados). 

Gordon  A.  Graham,  Subgerente  de  Alma- 
cén a  Subjefe  Ayudante  de  Abastos  Ge- 
nerales,  Sección  de   Almacenaje. 

Harold  Johnson,  Oficinista  a  Inspector  de 
Equipo  General. 

Santiago  Rivera,  Obrero  (Trabajos  Pesados) 
a  Clasificador  de  Chatarra. 

Roy  Dickens,  Obrero  (Trabajos  Pesados)  a 
Almacenero. 

Joseph  E.  Flemmings,  Mozo  de  Oficio  a 
Obrero  (Trabajos  Pesados). 

División  de  Servicios  Comunales 

Geniniano  Aguilar,  Obrero  a  Recolector  de 
Basura. 

Hernán  A.  Herrera,  Aseador  a  Obrero. 

DIRECCIÓN  DE  TRANSPORTES 
Y  TERMINALES 

División  de  Transporte  a  Motor 

George  G.  Mandeville,  Conductor  de  Auto- 
bús Escolar  a  Conductor  de  Camión 
(Remolque  Pesado). 

Alejandro  Blanco,  Conductor  de  Camión 
a  Conductor  de  Autobús  Escolar. 

Eugene  C.  Babb,  Almacenero  a  Oficinista 
de  Abastos. 

Osmond  P.  Brown,  Dependiente  de  Esta- 
ción de  Servicio  (Gasolinera)  a  Conduc- 
tor de  Automóviles. 


, — ACCIDENTES. 

OCURRIDOS 

ESTE   MES 


DURANTE 

ESTE  AÑO 
MAYO 

To  las  las  unidades 
Durante  el  presente  año 


CASOS  DE 
PRIMEROS 
AUXILIOS 

'64  '63 

219       228 
1233     1266(36) 


20 
99 


21 

92(10) 


DÍAS  PERDIDOS 

POR 
INCAPACIDAD 

'64  '63 

481        741 
1786    2761(998) 


(  )  Total  Incluye  lesiones  ocurridas  en  trábalos  de 


itenlmlento  de  Esc'usas. 


División  de  Ferrocarril 
Franklin  A.  Balmas,  Electricista  a  Subjefe 

Especialista  en  Equipo  Ferroviario. 
Vido  O.  Chase,  Verificador  a  Subjefe  Ofi- 
cinista (Verificador). 
Eric  E.  Glascow,  Oficinista  a  Verificador. 

División  de  Terminales 

Samuel  Roe,  Jr.,  Policía  Raso,  División  de 
Policía,  a  Guardia. 

Peter  Hotsko,  Agente  de  Compras  a  Ayu- 
dante Oficinista,  Cristóbal. 

Dorothy  G.  McLain,  Ayudante,  Tarifas  de 
Flete  (Mecanografía)  a  Oficinista  de 
Contabilidad. 

Efraín  Scott,  Guardia  a  Jefe  de  Guardias, 
Cristóbal. 

Ithran  T.  Stewart,  Verificador  de  Carga  a 
Primer  Capataz  (Manejo  de  Materiales). 

George  L.  White,  Guardia  de  Detención, 
División  de  Policía,  a  Guardia. 

Charles  A.  Sloke,  Conductor  de  Camión,  Di- 
rección  de    Salubridad,    a    Guardia. 

James  H.  Hackman,  Marcador  de  Carga  a 
Verificador. 

OTROS  ASCENSOS  que  no  represen- 
tan cambio  de  título: 

Wesley  H.  Townsend,  Subjefe  Ingeniero 
Civil  (General),  División  de  Ingeniería. 

Whitney  E.  Smith,  Abogado  (General), 
Oficina  de  Asesoramiento  Jurídico. 

Fred  A.  Cotton,  Escrutador  de  Reclamos 
(General),  Auditoría  General. 

Ruth  A.  Fishbough,  Bibliotecaria  de  His- 
toriales  Médicos,   Hospital   Gorgas. 

Albín  D.  Johnson,  Ingeniero  de  Sanidad, 
División  de  Mantenimiento. 

Florence  E.  Mallett,  Oficinista,  Sección  de 
Nóminas,  Sección  de  Planillas  y  Con- 
tabilidad  Mecánica. 

Malcolm  J.  Stone,  Arqueador,  División  de 
Navegación. 

Elizabeth  I.  Brown,  Subjefe  Oficinista, 
Hospital  Gorgas. 

Rosarme  Fulop,  Oficinista-Estenógrafa, 
Contaduría. 

Carlos  Ramírez,  Ayudante  de  Autopsias, 
Hospital  Gorgas. 

Woodrow  L.  Lungrin,  Oficinista,  División 
de  Navegación. 

Jeannette  G.  Manning,  Ayudante  Bibliote- 
caria, Bibliotecas  de  la  Zona  del  Canal. 

Byron  J.  Atherley,  Oficinista-Mecanógrafo, 
División  de  Abastos. 
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UN  DIQUE-SECO  Botante  de  3,500  toneladas  cruzó  el 
Canal  recientemente  rumbo  a  Tahití,  ahorrándose  unas 
2,300  millas  de  camino.  El  dique  que  mide  400  pies  de 
largo  por  100  de  ancho,  salió  de  la  base  naval  francesa  de 
Toulon  en  abril.  La  gráfica  lo  muestra  al  cruzar  las  Esclu- 


sas de  Miraflores,  remolcado  por  cuatro  "muías"  y  un 
remolcador.  Dos  remolcadores  franceses  realizan  el  viaje 
junto  con  el  dique,  que  está  destinado  a  la  Polinesia  fran- 
cesa, donde  se  realizarían  futuras  pruebas  de  la  bomba  H 
francesa. 
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ANIVERSARIOS 

(Basándose  sobre  total  de  Servicio  Civil) 


DIRECCIÓN  DE  ABASTOS 
Y  SERVICIOS  COMUNALES 


Fitz  R.  Douglas 

Contramaestre  de  Pasabarcos 


DIRECCIÓN  DE  ABASTOS 
Y  SERVICIOS  COMUNALES 

Raymond  V.  Walters 

Trabajador  de  Planta 
Elaboradora  de  Leche 


Ismael  M.  Soto 

Recolector  de  Basura 


DIRECCIÓN  DE  MARINA 

Emilio  H.  Archer 

Oficinista 
Henry  Trotman 

Contramaestre  de  Pasabarcos 
Dixon 

perario  de  Esclusas 

Gancho  de  Grúa 


ON  DE  INGENIERÍA 
Y  CONSTRUCCIÓN 

C.  J.  de  Dios  Sánchez 

Lubricador 
Stanton  C.  Boxen 

Pintor 


DIRECCIÓN  DE  ABASTOS 
Y  SERVICIOS  COMUNALES 

Leonor  Castro 

Planchadora  de  Camisas 

Leticia  González 

Planchadora  de  Vestidos 

César  A.  Martínez  P. 
Ayudante  Panadero 

Alethea  F.  McPhun 

Cajera 

Ivy  May  DaCosta 

Cajera 


DIRECCIÓN  DE  MARINA 
Herbert  Cumberbatch 

Marinero  (Lancha  Motora) 

Alberto  N.  Biggs 
Oficinista 

Máximo  B.  Delgado 

Pasabarcos 

Corad  D.  Taylor 

Pasabarcos 

Joseph  Kelly 
Pasabarcos 

Vernal  St.  C.  Sealey 

Pasabarcos 

Eugenio  Moran 

Ayudante  Operario  de  Esclusas 

Antoni  R.  Doughty 
Apuntador  de  Tiempo 


Joñas  P.  Archibold 

Ayudante  Operario  de  Esclusas 

Isaac  Barrios 

Pintor  de  Mantenimiento 

Charles  R.  Francis 

Encargado  del   Mantenimiento 
de  Botes 


DIRECCIÓN  DE  INGENIERÍA 
Y  CONSTRUCCIÓN 


Encargado  de  Mantenimiento 
(Sistemas  de  Distribución) 

Juan  Barreno 

Auxiliar  de  Topografía 

Jorge  A.  Rivas 

Ebanista 

Gilberto  Simancas 

Operario  de  Planta  Mezcladora 
de  Concreto  o  Asfalto 

Robert  A.  Chambers 
Cantero 

José  Gregorio  Cosío 

Barrenero 


DIRECCIÓN 

DE  TRANSPORTES  Y 

TERMINALES 

Grimaldo  Góndola 
Estibador 

Daniel  Recard 

Carpintero  de  Mantenimiento 

Frederick  Samuel 
Guardia 

Marshall  J.  Herbert 
Guardia 

Jorge  Solano  A. 

Reparador  de  Equipo 
Automotriz 

DIRECCIÓN  DE 
ASUNTOS  CIVILES 

José  A.  Orozco 
Mozo  de  Oficio 

DIRECCIÓN  DE  SALUBRIDAD 

Gladys  M.  Moulton 

Auxiliar  de  Enfermería 

(Medicina  General  y  Cirugía) 

Juan  López 

Auxiliar  de  Enfermería 

(Medicina  General  y  Cirugía) 

Joe  Alleyne 

Mozo  de  Oficios  (Hospital) 

Antolino  de  León 

Auxiliar  de  Enfermería 

(Medicina  General  y  Cirugía) 

Violet  Thompson 

Auxiliar  de  Enfermería 

(Medicina  General  y  Cirugía) 

Juan  A.  Salazar 

Obrero  (Trabajos  Pesados- 
Erradicación  de  Plagas) 

Arquimedes  Díaz 

Obrero  (Trabajos  Pesados- 
Erradicación  de  Plagas) 
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NAVEGACIÓN 


Barco  Escuela  Japonés 

UNA  MOTONAVE  de  331  pies  (vea 
fotografía  abajo)  llevando  92  cadetes  de 
la  marina  mercante  japonesa,  pasó  por 
el  Canal  el  27  de  julio  de  paso  para  el 
Japón,  después  de  una  travesía  de  adies- 
tramiento que  la  llevó  a  puertos  de  la 
costa  oriental  de  los  Estados  Unidos. 
Era  la  Shintoku  Marti,  operada  por  el 
Ministerio  de  Transporte  Japonés  y  bajo 
el  mando  del  Capitán  Isao  Ikeda.  Su 
primera  visita  al  Canal  la  hizo  a  princi- 
pios de  julio  cuando  llegó  procedente 
del  Japón,  transitó  por  el  Canal  y  estuvo 
anclada  en  Cristóbal  durante  2  días.  La 
United  Fruit  Co.,  que  actuó  como 
agente  del  navio,  organizó  una  gira  por 
los  puntos  de  interés  para  los  cadetes 
por  la  Zona  del  Canal  y  Panamá. 

Implanta  Marca 

UNA  NUEVA  MARCA  fue  lograda 
recientemente  por  el  barco  Gulf  Farmer, 
el  primero  de  cinco  nuevos  navios  de 
reemplazo  de  la  Gulf  and  South  Ameri- 
can Steampship  Co.,  en  su  travesía 
entre  Cristóbal  y  la  desembocadura  del 
Río  Misisipí.  En  el  viaje  de  regreso  de 
su  primera  travesía  a  Valparaíso,  Chile, 
el  Gulf  Farmer  hizo  el  recorrido  desde 
Cristóbal  en  2  días  y  18  horas  a  un  pro- 
medio de  19.65  nudos,  su  velocidad 
normal  de  operación. 

El  nuevo  barco,  de  la  clase  Gulf 
Andes,  viajó  a  Chile  por  la  vía  de  los 
puertos  del  Canal,  Colombia,  Ecuador, 
Perú  y  Chile,  cargado  con  productos 
químicos,  comestibles,  maquinaria,  pe- 
tróleo, caucho  y  carga  general.  Este 
navio  y  los  otros  de  su  clase  tienen 
aire  acondicionado  y  acomodo  para  12 
pasajeros. 

El  Gulf  Farmer  fue  seguido  por  el 
Gulf  Banker,  que  hizo  el  tránsito  por  el 
Canal  en  su  primera  travesía  hacia  el 
sur  el  13  de  julio.  El  Gulf  Banker,  que 
iba  rumbo  a  Valparaíso,  se  cruzó  con 
el  viejo  Gulf  Banker  de  la  misma  línea 
que  iba  rumbo  al  norte  a  través  del 
Canal  el  19  de  julio,  de  paso  para  Nueva 
Orleans  y  al  retiro.  Los  cinco  nuevos 
navios  de  la  flota  de  reemplazo  de  $48 
millones  fueron  construidos  por  los  Asti- 
lleros Avondale  en  Nueva  Orleans.  Pana- 
má Agencies  que  representa  a  la  línea, 
espera  que  dos  barcos  de  esta  línea  usen 
el  Canal  cada  mes. 


TRANSITO  DE  NAVES  DE  ALTO 
CALADO  EN  MAYO 

1964      1963 

Mercantes 1,012        988 

Gobierno  de  EE.  UU 22  24 

Gratis 7       8 

Total 1,041     1,020 

PEAJES" 
Comerciales....     $5,360,415     $4,993,868 
Gobierno   de    los 

EE.    UU 139,646  117,173 

Total $5,500,061  $5,111,041 

CARGA"  • 

Comerciales....  6,167,825  5,722,353 
Gobierno    de    los 

EE.    UU 164,348  91,452 

Gratis 35,534  49,264 

Total 6,367,707       5,863,069 

°  Incluye  peajes  de  todas  las  naves,   pequeñas 
y  de  alto  bordo. 

•"Cifras  de  carga  en  toneladas  brutas. 

Barco  Frutero 

EL  BARCO  refrigerado  Minden,  uno  de 
los  mayores  barcos  fruteros  alemanes  en 
servicio,  hizo  un  tránsito  por  el  Canal 
recientemente  rumbo  al  sur,  de  paso 
para  Guayaquil,  Ecuador,  para  recoger 
un  cargamento  de  bananos.  El  navio 
estaba  haciendo  su  primer  viaje  desde 
Europa  y  desde  que  fue  acondicionado 
para  llevar  carga  refrigerada  de  todos 
los  tipos  lo  mismo  que  frutas,  hará  pro- 
bablemente viajes  ocasionales  a  través 
del  Canal.  Fue  construido  por  la  Rich- 
mers  Werft  en  Bremerhaven  y  tiene 
cuatro  bodegas  forradas  con  madera  ter- 
ciada cubierta  con  plástico  vitrificado, 
lo  cual  proporciona  una  superficie  lisa 
higiénica  que  no  requiere  pintura.  Las 
paredes  de  los  depósitos  de  frutas  son 
h     '       de  aluminio. 


El  Minden  no  solo  es  un  barco  mo- 
derno de  carga  refrigerada,  de  469  pies, 
sino  que  ha  sido  acondicionado  con  auto- 
matización y  control  remoto  para  su 
maquinaria  impulsora  y  auxiliar.  La 
máquina  principal  puede  ser  controlada 
desde  el  puente  y  automáticamente. 
También  operan  automáticamente  la 
planta  de  energía  eléctrica  y  de  refri- 
geración. La  United  Fruit  Co.  representa 
al  barco  cuando  usa  el  Canal. 

Bemolcador  Más  Draga 

UN  REMOLCADOR  de  alta  mar  de 
158  pies  con  una  draga  de  succión  de 
280  pies  remolcada,  llegó  a  Cristóbal 
en  junio  procedente  de  los  puertos  del 
Golfo  de  Estados  Unidos  rumbo  a  Bo- 
tany  Bay,  Tasmania.  El  remolcador,  un 
navio  holandés  completamente  nuevo 
llamado  el  Gelderland,  había  sido  envia- 
do a  los  Estados  Unidos  para  recoger  a  la 
draga  Ham  208.  Cuando  navegaba  por 
alta  mar,  el  remolcador  era  maniobrado 
por  20  tripulantes  que  vivían  con  como- 
didades de  aire  acondicionado  mientras 
otros  tres  hombres  permanecían  a  bordo 
de  la  draga.  Las  dos  embarcaciones  fue- 
ron separadas  en  el  Canal,  pasando  el 
remolcador  por  la  vía  acuática  por  medio 
de  su  propia  maquinaria,  mientras  la 
draga  era  remolcada  por  equipo  del 
Canal  de  Panamá.  El  Gelderland  es  pro- 
piedad de  N.  V.  Gureau  Wijsmueler,  de 
Wymuiden,  Holanda,  la  misma  com- 
pañía dueña  del  remolcador  William 
Barendz,  que  pasó  por  el  Canal  en 
febrero  en  su  viaje  a  Brisbane,  Australia, 
con  la  draga  de  succión  Jamaica  Bay 
remolcada.  C.  B.  Fenton  h  Co.  son  sus 
agentes  en  el  Canal. 
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